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FORrREWORD

In order that the mechanical skill of German
employees may be wutilized to the fullest extent

this TM has been translated and reproduced at HQ
60th Ord Group to provide such employees with a
ready reference in their native language.
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Das vorliegende Buch wurde von der dem Stab der
60sten Gruppe fiir Waffen und Kraftfahrgerat ange-
schlossenen Druckerei und Ubersetzungsabteilung iiber-
setzt und gedruckt. Es soll den deutsch sprechenden
Arbeitern und Angestellten zur Anleitung dienen und
helfen, die Sprachschwierigkeiten zu uUberwinden. Aus
diesem Grunde wurde zur Erleichterung der Zusammen-
arbeit mit dem amerikanischen Personal die Aufteilung
des Buches so weit wie moglich nach dem englischen
Original gestaltet, so dass der amerikanische Auf-
sichtsfiihrende nur die entsprechenden Seiten der
englischen Vorschrift 2zu zeigen braucht, wenn er
eine bestimmte Arbeit ausgefihrt zu haben winscht.
Der deutsch sprechende Betriebsangehorige kann dann
die gleichen Kapitel auf der gleichen Seite der
deutschen Vorschrift nachlesen,

Die Ubersetzung wurde unter den grdssten Schwie-
rigkeiten durchgefiihrt. Eines der schwersten Hinder-
nisse war der Mangel an geeigneter Fachliteratur.
Es werden daher alle Facharbeiter und Kraftfahrtech-
niker gebeten, Anregungen und Vorschlage, dle zu
einer Verbesserung einer eventuell notwendig werden-
den Neuauflage beitragen konnten, an die unterzeich-
nete Dienststelle zu senden.

e 7

Hermann Hugin

Chief of Translating

and Printing Division
Headquarters 60th Ordnance Group
(16) Ober-Ramstadt bei Darmstadt
U.S. Zone Germany

Ober-Ramstadt, Dezember 1946
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KAPITEL 1
E1INPUHBRURG

a. Die Anweisungen, die in dieser Vorschrift enthal-
ten sind, sind fur die Unterrichtung und Anleitung des
Personals gedacht, das mit der Instandhaltung und Repara-
tur der Kraftibertragungsteile, des Aufbaus und des Rah-
mens des 1/4 Tonnen 4x4 Kraftwagens beauftragt ist. Diese
Anweisungen sind Erganzungen fur die Truppen- und tech-
nischen Handbucher, die fir die das Gerat verwendenden
Waffengattungen ausgearbeitet sind. Diese Vorschrift ent-
halt keine Anweisungen, die in erster Linie fur die das
Gerat verwendenden Waffengattungen gedacht sind,da solche
Anweisungen dem Instandsetzungs-Personal in den 100-Se-
rien der TM-oder FM-Vorschriften zuganglich sind.

b. Diese Vorschrift enthalt eine Beschreibung und
Arbeitsvorschrift fir den Ausbau, das Auseinandernehmen,
die Uberprifung und die Reparatur des Getriebes, des Zu-
satzgetriebes, der Achsen, des Aufbaus und des Rahmens.

c. TM 9-803% enthalt die Arbeitsvorschriften und An-
weisungen fur die das Gerat verwendenden Waffengattungen.

d. TM 9-1803A enthalt Anweisungen zur Unterrichtung
und Anleitung des Personals, das mit der Instandhaltung
und Reparatur des Vierzylindermotors, der in diesen Fahr-
zeugen verwendet wird, beauftragt ist.

e. TM 9-1825B enthalt Anweisungen Uber die Instand-
haltung der elektrischen Auto-Lite Ausristung.

f. TM 9-1826A enthalt Anweisungen uber die Instand-
haltung des Carter-~Vergasers.

g. TM 9-1827C enthdlt Anweisungen lUber die Instand-
haltung des hydraulischen Bremssystems, Bauart Wagner.

he TM 9-1828A enthilt Anweisungen lUber die Instand-
haltung der A. C. Kraftstoffpumpe.

i. ™M 9-1829A enthidlt Anweisungen tiber die Instand-
haltung des Geschwindigkeitsmessers.

jo Diese Vorschrift enthalt auch die entsprechenden
Instandsetzungsanweisungen fir Waffen und Kraftfahrgerat
aus den folgenden 10-Serien der Technischen Handbucher des
Quartiermeisterkorps. Gemeinsam mit TM 9-805 und TM 9-
18035A setzt diese Vorschrift folgende Schriften ausser
Kraft.

=

(1) ™ 10-1103, vom 20. August 1941.
(2) ™™ 10-1207, vom 20, August 1941.
(3) ™M 10-13%49, vom 3. Januar 1942.
(4) TM 10-1513, Anderungen 1, vom 15,Januar 43,
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2. Arbeitcauftragsformulare fiir Anderungen (MWO) und Bericht-
Eintragung der Auswechelung von Kraftfahrzeug-Hauptteilen.

a. Bescg%gibung. Jedes Fahrzeug ist mit einem AGO Formu-
lar Nr. 478 AGO Form No. 478) versehen, das die Moglichkeit
gibt, die abgeschlossenen Arbeitsauftrige fiir Anderungen und
ausgewechselte Kraftfahrzeughauptteile einzutragen. Dies For-
mular enthidlt Zeilen fiir die Fahrzeugbezeichnung und die USA-
Kenn-Nummer, Gebrauchsanweisungen und eine {bersicht der ver-
richteten Arbeiten, Es ist sehr wichtig, dass dieses Formular
genau nach Vorschrift verwendet wird, und dass es beim Fahr-
zeug bleibt, bis das Fahrzeug aus dem Dienst gezogen wird.

b. Gebrasuchganweisung. Das Personal, das die Anderungen
und das Auswechseln von EKraftfahrzeughauptteilen vornimmt,
muss klar und deutlich eine Beschreibung der abgeschlossenen
Arbeit in das Formular eintragen und die Namenszeichen in die
vorgesehenen Spalten einsetzen. Wenn die Anderung beendet ist,
trage das Datum, die Betriebsstunden bzw, die Meilenzahl und
die Arbeitsauftrags-Nummer fiir die Anderung ein. Wenn Kraft-
fahrzeughauptteile wie Motor, Getriebe oder Nebengetriebe
ausgewechselt werden, +trage Datum, Betriebsstunden bzw. Mei-
lenzahl und die Bezeichnung des ausgewechselten Teils ein.
Kleinere Reparaturen und das Auswechseln von Teilen, die kei-
ne Kraftiahrzeughauptteile sind, wund von Zubehor, brauchen
nicht eingetragen zu werden.

c. Friihere Anderungen. Bei Entgegennahme eines Fahrzeu-
ges fiir Anderung oder Reparatur durch eine Reparatureinrich-
tung der 3. oder 4, Instanz tragt das Instandhaltungsperso-
nal die Arbeitssuftragsnummern fiir Anderungen ein, die be-
reits vor dem auf dem AGO-Formular Nr. 478 angegebenen Datum
vorgenommen worden sind.




KAPITEL 2
ERAPTURERTRAGUNGSTEILE

Abschnitt I
BESCHREIBUNG DER KRAFTUBERTRAGUNGSTEILE.

5. Beschreibung der Kraftiibertragungsteile.

a. Das Drehmoment wird vom Motor auf die angetriebenen Ra-
der iiber das Getriebe und ein Zusatzgetriebe ilbertragen, von
denen beide die Moglichkeit geben, das Ubersetzungsverhaltnis
zu wahlen., Das Drehmoment wird vom Zusatz- oder Nebengetriebe
auf die Vorder~ und Hinterachse durch die Gelenkwellen uUbertra-
gen, die mit Kreuggelenken versehen sind. Das Getriebe liegt am.
rickwdrtigen Ende des Motors und ist am Kupplungsgehdause mon-
tiert (Abb. 2). Die verschiedenen Ridder im Getriebe (§ 4) wer-
den mit einem Schalthebel geschaltet. Das Nebengetriebe ist un-
mittelbar an das riickwartige BEnde des Getriebes montiert. Die
Getriebehauptwelle erstreckt sich vom rickwirtigen Ende des Ge-
triebes bis in Keilnuten des Hauptantriebsrades im Nebengetrie-
be. Das Nebengetriebe ist mit 2zwei Hebeln versehen, einer zum
Wechgeln des {bersetzungsverhiltnisses und ein zweiter zum Ein-
und Ausschalten der Vorderachse (Abb. 5). Eine Handbremstrommel
ist auf die Abtriebwelle zur Hinterachse montiert. Alle Achsen
bestehen aus Hypoid-Kegelridern mit dem iiblichen Ausgleichge-
triebe und Steckachsen,

Abschnitt II
GETRIEBE.

4, Beschreibung und technische Einzelheiten.

a, Beschreibung. Das Getriebe (Abb, 3) ist ein Dreigang-
getriebe mit synchronisiertem zweiten und dritten Gang. Das Ge-
triebe und Nebengetriebe ist auf Gummi auf dem Mittelquertrager
des Rahmens montiert.Der Getriebeschalthebel ist in den Getrie-
bedeckel eingebaut.

b. Technische Eingzelheiten.
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Legerdeckel fiir
Eupplungesantriebsrad

Rickzugfeder fir
Kupplungssausriucklager

ey

RA PD 28612

Abb, 5 - Getriebe - Schragansicht von vorn

Getriebedeckel

Arretierungsstange

AblaBschraube —
Fuillschraube

RA PD 28607
Arretierungsplatte fir Vorgelegewelle und Riicklaufwelle

Abb, 4 ~ Getriebe - Schragansicht von hinten

b



Schaulochdeckel Getriebeschalthebel

Nebengetriebe-
schalthebel

Schalthebelfedern

Drehzapfen

™ Stellschraube
fir Drehzapfen

Schalthebelkappe RA PD 28619

Abb, 5 - Schalthebel fiur Getriebe
und Nebengetriebe

1
i |
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Lager:
Kupplungsantriebsrad (Schwungradseite) ¢ececeeces.q.... Buchse
KupplinipeausttiCRlagey .o . ivicitiicsarsnbnsinenuinssas BUgEL
Kupplungsantriebsrad(Hauptantriebswelle )(Getriebeseite ) Kugel
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VargalaBowalle i innssvciarvsisrvisdimsnsisiens BRCHsEN (2)
zwischenrad fUr RUCKWETTERENE sesvevessesssscnsnsesess bUChSE

am ®i

5. Ausbau,

a. Bodenplatte und Schalthebel herausnehmen (Abb., 5). Lose
die Kopfschrauben in der Bodenplatte am Getriebe, und nimm die
Bodenplatte heraus. Entferne die Schalthebelkappe und den
Schalthebel vom Getriebe., ILose die Stellschraube, die den
Schalthebeldrehzapfen am Nebengetriebe hadlt, und schlage mi?¥
einem passenden Dorn den Schalthebeldrehzapfen heraus. Nimm
die beiden Schalthebel und Schalthebelfedern vom Nebengetriebe.
Iose die beiden Kopfschrauben,die den Schaulochdeckel des Kupp-
lungsgehduses halten, und nimm den Schaulochdeckel ab.

I Ow



Seil fiir Kupplungsausriickgabel Gelenkwelle zur Hinterachse

Kupplungsquerwelle Handbremsfeder Biegsame Welle fiir
Masseband | Handbremsseil Geschwindigkeitsmesser

B

.leannéhschﬁfﬁbleéh,
Motorhalteseil Gelenkwelle zur Vorderachse

Getriebequertriager Getriebeschutzschild
Fussbremsfeder

RA PD 28897

Abb. 6 - Unterseite des Fahrgestells

b, Montiere das Getriebeschutzblech ab (Abb, 6). Lbse die
Kopfschrauben, die die Auspuffrohrschelle am Schutzblech halten,
und nimm dle Schelle ab. Lose die fiinf Bolzen, die das Getriebe-

schutzblech am Getriebequertriger halten., Entferne das Getriebe-
schutzblech,

c. Baue die Bremsfedern und die biegsame Welle fiir Geschwin-
digkeitsmesser aus (Abb., 6), Nimm die Handbremsfeder heraus.
Nimm die Fussbremsfeder heraus, die vom unteren Ende des Brems-

pedals zum Getriebequertrager fiihrt. Lose die biegsame Welle fiir
Geschwindigkeitsmesser am Zusatzgetriebe.

i



Befestigungsbolzen fiir Zusatzgetriebe

Seil fir Kupplungsausruckgabel
Schauloch
lager

o

Feder fiir Kupplungsausrick
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Kupplungsausricklager Kupplungesausnrickgabel

Kupplungsantriebsrad RA PD 28620
Kupplungsgehiuse

Abb., 7 - Kupplungsausriickgabel

¢ |
d. Baue das Handbremsseil, Kupplungsseil und das Motorhal-
teseil aus (Abb, 6). Ziehe den Gabelbolzen heraus,der das Hand-
bremsseil am Bremsband hdlt. Nimm die Schelle fiir Handbremsseil
vom Zusatzgetriebe ab, Ldse das Kupplungsseil an der Kupplungs-
querwelle, IOse die beiden Muttern des Motorhalteseils am Ge-
triebequertridger, und nimm das Motorhalteseil heraus,

e. Baue die Gelenkwellen aus (Abb, 6). Montiere die vorde-
re Gelenkwelle am Zusatzgetriebe ab (§ 17a). Montiere die hin-
tere Gelenkwelle am Zusatzgetriebe ab (§ 17b).

f. Baue das Masseband aus (Abb, 6). Baue das Masseband aus,
das vom Zusatzgetriebe zum Fussboden fiuhrt.

g. Baue die Kupplungsausriickgabel aus (Abb, 7). Nimm durch
das Schauloch des EKupplungsgehiduses das Kupplungsseil von der

Kupplungsausriickgabel, und nimm die Kupplungsausriuckgabel aus
dem Kupplungsgehause heraus.

h. Iose den Kiihlerschlauch, Iass das Kithlmittel aus dem
Kiihler ab, IoOse die Schelle fiir Kiilhlerschlauch am Kihler,und
nimm den Schlauch vom Kiihler sab,

i, Montiere das Getriebe vom Kupplungsgehduse ab (Abb., 6).
Setze einen Wagenheber unter das Olwannenschutzblech am ruck-
wartigen Ende des Motors., Iose die drei Kopfschrauben auf je-

-] 2



Rad fur 1. und Rickwartsgang Hauptwelle

ik Rad fiir 2, Gang
i Mitnehmerringe

________ Schutgtange TUr 2. und 3, G&HS
Kupplungsantriebsrad

,?}ﬂ_ 2 Stopfen der Schaltstange
[ TR TR fur 2. und 3. Gang

el f S Kupplungsantriebsradlager

Fuhrungsstange
fur Schaltgabel

R Halteschraube
’ fur Schaltgabel

¥Synchroni siervorrichtung

Kupplungsantriebsrad
Schaltstange fiir 1. und Ruckwartsgang

R

Schaltgabel fur l. und Riuckwartsgang ga pp 28608

Abb, 8 - Losen der Schaltgabel-
Halteschraube

der Seite des Getriebequertrigers. Setze einen zweiten Wagenhe-
ber unter das Getriebe., Lose die vier Bolzen, die das Getriebe
am Kupplungsgehduse halten, Senke beide Wagenheber gleichmiBig,
big der Getriebequertriger annszhernd zwei Zoll vom Rahmen ent-
fernt ist. Schiebe das Getriebe und das Zusatzgetriebe nach
rechts, so0o dass die Kupplungsquerwelle vom Kugelgelenk am Zu-
satzgetriebe freikommt. Ziehe das Zusatzgetriebe mit dem Ge-
triebe gerade zurick, bis das Kupplungsantriebsrad sich auBer-
halb des Kupplungsgehduses befindet, und nimm das Zusatzge-
triebe und das Getriebe heraus,

j. Baue den Getriebequertriager aus (Abb, 6)., Lose die fiinf
Befestigungsbolzen, die das Getriebe und das Zusatzgetriebe am
Getriebequertriager halten., Nimm den Getriebequertriager ab.

k, Lose das Getriebe vom Zusatzgetriebe (Abb, 27), Lasse
das Ol aus dem Getriebe und dem Zusatzgetriebe ab. Nimm den
hinteren Deckel vom Zusatzgetriebe. Idse die Kronenmutter und
die Unterlegscheibe, die das Antriebsrad fiir Zusatzgetriebe an
der Getrlebehauptwelle halt, und nimm das Antriebsrad und die
Olablenkscheibe wvon der Getrlebehauptwelle,*wenn noétig mit
einer geeigneten Abziehvorrichtung.

Bemerkung. Fahrzeuge alteren Herstellungsdatums wurden nicht
mit einer Olablenkscheibe ausgenistet.

~13-



Hauptwellenlager

........

Arretierungsplatte fiir Vorgelegewelle RA PD 28609
und Ricklaufwelle

Abb, 9 - Ausbau der Schaltstangen

6. Zerlegen,

a., Baue den Gehzusedeckel gb, ILoOse die vier Kopfschrauben,
die den Gehdusedeckel am Getriebe halten (Abb., 4). Nimm Deckel,
Schaltplatte und Pederring vom Getriebe (Abb. 17).

b. Baue den Lagerdeckel fiir Kupplungsantriebsrad sb (Abb,
3). Heke die Riickzugsfeder fiir das Kupplungsausriucklager aus,
und ziehe die Lager-Zusammenstellung vom Lagerdeckel ab. Iose
~die drei Kopfschrauben des lLagerdeckels., Ziehe den Lagerdeckel
und die Korkdichtung vom Kupplungsantriebsrad.

c. Montiere die Fiihrungsschiene filir Schaltgabel sus (Abb,
8).Treibe die Fihrungsschiene fiir Schaltgabel aus dem Getriebe.

d. Baue die Schaltgabeln filir 1. und Rickwartsgang und fir
2. und 5, Gang aus, Iose die Schaltgabel-Halteschrauben beider
Gabeln (Abb, 8). 8Schlage die Schaltstangen ein Stiick aus dem
Getriebe (Abb, 9), wobei darauf achtzugeben ist, dass die Arre-
tierungskugeln von keiner Schaltstange verloren gehen, Halfe
die Schaltgabel, und ziehe die Stangen aus dem Getriebe.

e, Baue das Kupplungsantriebsrad aus. Treibe die Arre-
tierungsplatte fiir Vorgelegewelle und Riicklaufwelle von den
beiden Wellen (Abb, 4)., Mit einem langen Durchschlag schlage

oY e



PafBstift fiir Schaltplatte Kupplungsantriebsrad .

Vorgelegewelle Durchschlag, Dorm RA PD 28610

Abb., 10 - Ausbau der Vorgelegewelle

Synchronigierung

) Rad fiir 2. Gang

Zahnrad fir 1.
und Riuckwartsgang

g 3 o Y

8 b i S iy = P b e

P ik iah

RA PD 28611
Sprengring fir Synchronisierung

Abb, 11 - Ausbau des Sprengringes
fur Synchronisierung

Zzahnrad der Vorgelegewelle
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Getriebedeckel

Getriebedeckeldichtung

Korkdichtung Getriebegehause
RA PD 28616

Lagerdeckel fir
Kupplungsantriebsradlager

Abb, 12 - Getriebegehiause und Getriebe-
deckel = Zerlegt

die Vorgelegewelle aus dem Getriebe (Abb, 10). Nun kann der Ne-
benwellenzahnradblock auf den Boden des Gehauses fallen, wo-
durch Raum zum Ausbau des Kupplungsantriebsrades geschaffen
wird. Ziehe das Kupplungsantriebsrad aus dem Getriebe.

f. Baue die Hauptwelle aus (Abb, 11). Lose den Synchro-
nisierungs-Sprengring., Ziehe die Synchronisiervorrichtung, die
Rader fir 2., 1. und Riickwidrtsgang von der Hauptwelle. Baue
die Welle aus,

g. Baue das Zwischenrad fir Rickwiartsgang aus. Schlage
die Welle fur Riickwdrtsgang-Zwischenrad aus dem Getriebe, und
nimm das Rad heraus. Hebe die Vorgelegewellen-Zusammenstellung
mit beiden Druckscheiben aus dem Getriebe,

h, Nimm die Vorgelegewellen-Zusammenstellung sauseinander

(Abb, 14), Ziehe die beiden Buchsen und die Distanzhiilse von
der Vorgelegewelle,

i. Zerlege das Kupplungsantriebsrad (Abb., 13). Entferne
den Sprengring und die 13 Rollen vom Kupplungsantriebsrad.

j. Zerlege die Synchronisierung (Abb, 13). Ziehe die Syn-
chronisierungsmuffe von der Synchronisierungsnabe, und entferne
die belden Mitnehmerringe.

7. Reinigung, Untersuchung und Reparatur.

a. Reinigung. Wasche alle Teile grindlich in wasserfreiem
Losungsmittel, bis Jjede Spur alten Schmiermittels entfernt ist.
Ole die Lager sofort nach der Reinigung, um einer Korrosion der

-16~
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hochpolierten Flachen vorzubeugen.

b. Untersuchung und Reparatur.

1) Getriebegehiuse-Zusammenstellung (Abb. 12). Un-
tersuche das Gehduse und den Getriebedeckel auf Risse oder
Schaden jeder Art. Gerissene oder Dbeschadigte Teile mussen
ersetzt werden.

2) Kupplungsantriebsrad-Zusammenstellung (Abb, 13).
Wechsele das Kupplungsantriebsrad aus, wenn folgende Be-
dingungen gegeben sind: Abgebrochene Zahne oder ibermassige
Abnutzung; angefressene oder verdrehte Welle; infolge Uber-
hitzung verfarbte ILagerlaufflachen. Kleine Risse konnen
glattgeschliffen und mit einem feinen Stein nachpoliert wer-
den. Miss die Rollenlagerbohrung im Zahnradende der Welle.
Wenn sie grosser als 0,974 Zoll ist, wechsele das Kupplungs-
antriebsrad aus. Miss das Zapfenende der Welle, Betragt es
weniger als 0,595 Zoll, dann wechsele das Kupplungsantriebs-

rad aus.

3) Hauptwelle (Abb, 13). Eine Hauptwelle, die liber-
missig abgenutzt ist oder angefressene oder infolge Uber-
hitzung verfarbte Lagerlasufflachen aufweist, ist zu ersetzen.
Miss den Durchmesser des Zapfens der Welle und den Durch-
messer der Lagerlaufflidche fiir das Rad des 2zweiten Ganges.
Wenn sie weniger als 0,595 Zoll am Zapfenende oder weniger
als 1,126 Zoll an der Lagerlaufflache des Rades fur zweiten
Gang betragen, dann ersetze die Hauptwelle.

4) Zahnrad fiir 1. und Riickwartsgang (Abb, 13). Ein
Zahnrad fiir 1. und Rickwdrtsgang mit iibermassig abgenutzten
Zédhnen oder Keilnuten oder mit abgebrochenen oder abgeschlif-
fenen Z&dhnen ist 2zu ersetzen. Schiebe das Zahnrad suf die
Hauptwelle., Wenn das Spiel zwischen Zahnrad und Welle 0,005
Zoll liberschreitet,miissen entweder das Rad oder die Welle oder
beide ersetzt werden, Ein Zahnrad mit kleinen Rissen Kkann
glatt geschliffen und dann mit einem feinen Stein nachpoliertv

werden,
5) Zahnrad fiir 2. Gang (Abb. 13).

(a) Untersuchung.Ein Zahnrad fiir 2. Gang mit uber-
massig abgenutzten, abgebrochenen oder abgeschliffenen Z&hnen
oder einer rauhen Lagerlauffliche ist zu ersetzen. MNMiss den
Innendurchmesser des Zahnrades. Betridgt er mehr als 1,129
70ll, dann sind die Zahnradbuchsen zu ersetzen (siehe Ab-
satz(b), unten). Kleine Risse komnnen mit weggeschliffen und
dann mit einem feinen Stein nachpoliert werden,

(b) Auswechseln der Buchse fiir Zahnrad des 2.
Ganges., Setze das Rad fiir 2. Gang in eine Presse und drucke
mit einem passenden Dorn die Buchse aus dem Rad. Dricke mit
einem geeigneten Dorn eine neue Buchse in das Rad. Reibe die
Buchse auf 1,1275 bis 1,1280 Zoll auf.

6) Nebenwellenzahnradblock (Abb. 14). Ersetze iiber-
mdcsig sbgenutzte Rider oder Zahnrdder mit abgebrochenen oder
abgeschliffenen Zihnen oder rauhen oder infolge Uberhitzung
verfarbten lLagerlauffliachen, Miss die vorderen und hinteren
Lagerlaufflachen des Nebenwellenzahnradblocks., Wenn sie an
einem Ende mehr als 00,7625 Zoll betragen, dann ersetze ihn.

-] 8 -
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Arretierungsplatte fiir Vorgelegewelle und Riicklaufwelle

A O — Riicklaufwelle

Zwischenrad fur Rickwirtsgang

uir Zwischenrad
Laufbuchse fir Z RA PD 28615

Abb., 15 ~ Zwischenrad fir Rickwirts-
gang - Zerlegt

7) Zwischenrad fiir Rickwirtsgang (Abb. 15).

(a) Untersuchung, Ein Zahnrad mit iibermissig abge-
nutzten oder abgebrochenen Zzéhnen oder mit einer rauhen Lager-
lauffliche ist zu ersetzen. Kleine Risse kdnnen weggeschliffen
und dann mit einem feinen Stein nachpoliert werden. Miss den
Innendurchmesser der Leufbuchse des Zwischenrades fiir Riick-
wartsgang., Betrigt er mehr als 0,626 Zoll, dann ist die Buchse
auszuwechseln (siehe (b), unten).

(b) Auswechseln der Buchse des Zwischenrades fiir
Rickwartsgang. Setze das Zwischenrad in eine Presse und driicke
die Buchse mit einem geeigneten Dorn aug dem Zwischenrad, Driik-
ke mit einem geeigneten Dorn eine neue Buchse in das Zwischen-
rad. Reibe die Buchse auf 0,623 bis 0,624 Zoll auf.

8) Riicklaufwelle und Vorgelegewelle (Abb. 14 und 15),
Grate aufweisende,rauhe oder {ibermdssig abgenutzte Wellen sind
zu ersetzen., Eine Riicklaufwelle, die weniger als 0,6185 Zoll
misst, oder eine Vorgelegewelle, die weniger als 00,7490 Zoll
migsst, ist zu ersetzen.

9) Synchronisierung (Abb., 13). Mitnehmerringe mit ab-
genutzten, abgebrochenen oder eingekerbten Zahnen miissen ver-
worfen werden, Naben mit {ibermidssig abgenutzten Keilnuten sind
zu ersetzen., Muffen mit abgebrochenen, eingekerbten oder abge-
nutzten Zahnen oder iiberméssig abgenutzten Keilnuten sind zu
ersetzen,

10) Rollen fiir Kupplungsantriebsradlager (4bb., 13).
Nadellagerrollen mit flachen Stellen, angefressenen oder ver-
farbten Oberflidchen sind zu ersetzen., Miss den Durchmesser je-
der Rolle, Betrigt er weniger ale 0,187 Zoll, dann sind die
Rollen zu ersetzen.,

11) Kugellager (Abb, 13), Kugellager mit losen oder
verfarbten Kugeln oder mit angefressenen oder gerissenen Lauf-
flachen sind zu ersetzen.

12) Druckscheiben fiir Vorgelegewelle (Abb, 14). Er-
setze Ubermassig abgenutzte oder Grate aufweisende Druckschei-
ben, Miss jede Druckscheibe. Wenn die vordere Scheibe diinner

L0
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Schalthebelkappe Schalthebelfeder

Schalthebel Teller fiir
Schalthebelfeder

RA PD 28889
Abb. 16 = Getriebeschalthebel

als 0,029 Zoll ist, oder wenn eine der beiden hinteren Schei-
ben dlinner als 0,060 Zoll ist, dann sind sie auszuwechseln.

15) Buchsen fiir Vorgelegewelle (Abb, 14), Ubermsssig
abgenutzte, angefressene oder mit Graten versehene Buchesen
mussen ersetzt werden., Mise den Innen- und Aussendurchmesser
der Buchsen, Wenn der Aussendurchmesser weniger als 0,759
Zoll misst, oder wenn der Innendurchmesser mehr als 00,6225

20ll betragt, miissen die Buchsen ersetzt werden.

14 ) Schalthebel (Abb, 16), Ersetze den Schalthebel,
wenn er ubermassig abgenutzt oder verbogen ist. Untersuche die
Schalthevelkappe auf beschiddigtes Gewinde, Ersetze die Schalt-
hebelfeder, wenn sie gesprungen ist.

8. Zusammenbau,

a., Setze das Zwischenrad fiir Riickwdrtsgang ein, Halte das
Zwischenrad (Abb. 15) im GehZuse mit der konischen Seite der
Nebe nach vorn, und schiebe die Riicklaufwelle in das GehZuse.

b, Setze den Nebenwellenzshnradblock ein (Abb, 14 ),Tauche
die Lager der Vorgelegewelle in SAE 90 01. Schiebe die Dis-
tanzhilse in den Nebenwellenzahnradblock und setze auf jeder
Seite eine Buchse in den Nebenwellenzahnradblock ein, € D
ziehe die vordere Druckscheibe, die hintere Druckscheibe und
die Stahlscheibe mit einer diinnen Fettschicht, damit sie an
der Stelle bleiben, wenn der Zahnradblock eingesetzt wird.

lege den Nebenwellenzahnradblock in das Gehduse mit dem groBen
Zahnrad nach vorn.

c, Setze die Hauptwellen-Zusammenstellung ein (Abb. 13).
Setze durch die Uffnung an der Rickseite des Gehduses die
Hauptwelle in das Gehiuse, Schiebe das Rad fir 1. und Riick-
wartsgang mit der Ringnute fiir Schaltgabel nach hinten,Schiebe
das Rad fiir 2. Gang mit dem konischen Ende nach vorn auf die
Hauptwelle., Setze den Mitnehmerring auf das Rad fiir 2. Gang.
Schiebe die Synchronisierung auf die Hauptwelle mit dem langen
Ende der Nabe nach vorn, und setze den Sprengring ein,

d. Baue das Kupplungsantriebsrad ein (4bb, 13). Setze den
zweltlen Mitnehmerring in die Synchronisierung wund die Kupp -
lungsantriebsrad-Zusammenstellung in das Gehduse ein.

i



g. Baue das Handbremsseil ein (Abb. 6). Befestige
das Handbremsseil am Bremsband am Zusatzgetriebe.Setze
die Handbremsfeder ein, die vom Bremsbandgestange zum
Fussboden fiibhrt. Setze die Schelle ein, die das Hand-
bremsseil am Zusatzgetriebe halt.

h. Baue das Motorhalteseil und das Masseband ein
(Abb., 6). Setze das Motorhalteseil ein, das von der
ruckwartigen Platte des Motors 2zum Getriebequertrager
fuhrt, Befestige das Masseband, das vom Getriebe zum
Fussboden fuhrt.

i. Baue die Gelenkwellen und die Dbiegsame Welle
fiir Geschwindigkeitsmesser ein (Abb., 6)., Baue die hin-
tere Gelenkwelle an das Zusatzgetriebe (§ 2la). Baue
die vordere Gelenkwelle an das Zusatzgetriebe (§ 21b).
Baue die biegsame Welle fiir Geschwindigkeitsmesser an
das Zusatzgetriebe,

j. Baue das Getriebeschutzblech ein (Abb. 6).
Setze die fiinf Muttern und Bolzen ein, die das Schutz-

blech am Getriebequertridger halten., Setze die Schelle
ein, die das Auspuffrohr am Schutzblech halt.

k. Schmiere und stelle die Kupplung ein, Fulle
gsowohl das Getriebe als auch das Zusatzgetriebe Dbis
zum vorgeschriebenen Stand mit dem vorgeschriebenen Ol.
Stelle den toten Gang des Kupplungspedals ein (siehe
™ 9-803).

Abschnitt 1I1

ZUSATZGETRIEBE.
10. Beschreibung und technische Einzelheiten,

a. Beschreibung. Das Zusatzgetriebe (Abb. 28 und

29) liegt am riuckwartigen Ende des Getriebes., Das Zu-

satzgetriebe ist im wesentlichen ein 2-Gang-Getriebe,

das zwei Getriebeiibersetzungen und die Ubertragung des

grehmoments vom Getriebe auf die beiden Achsen ermog-
icht.

b. Technische Einzelheiten.

HEPELBLIAY sivrissinsbsareuonuenn PRSP IR B o gl v B
Baumuster Modell ...cccceccceass N hw aa A e R L
MONLBLEE . cvrecsssvsvosssnssssesess Dinneit mit Getriebe
DENBLEDBDOL oo nrions bovninisse eSS e e . s s« Fussboden
{bersetzungsverhdltnis:
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Leger:
GotriebenauUptWelle .o o cevsvtssnossssonssonseiios ..o Kugel
ZwlischenradeYbloCKk .osecerssssvsssssnsnsss sanev2 Bellen
Abtriebwelle ...ccvecevcnrncccsnennecncanns Schragrollen
Vorderes Lager der Schaltwelle fiir Vorderachse ... Kugel
Hinterer Zapfen der Abtriebwelle .......... Bronzebuchse

ll. Ausbau,

a, Baue das Getriebeschutzblech aus (Abb., 6). ILose die
beiden Kopfschrauben, die die Auspuffrohrschelle am Schutz-
blech halten. Nimm die Auspuffrohrschelle ab, Lose die funf
Bolzen, die das Getriebeschutzblech am Getriebequertrager
halten, und nimm das Schutzblech ab,

b. Baue das Handbremsseil und das Kupplungsseil aus
(Abb. 6), Lose die Handbremsfeder am Zusatzgetriebe., Lose
den Gabelbolzen, der das Handbremsseil an der Bremse am Zu-
satzgetriebe hidlt. Entferne die Handbremsseilschelle am Ge-
triebe. Lose den Gabelbolzen vom Kupplungsseil am Getriebe-
quertrager.

- ——— — e CrE— e e e B e e

(Abb, 7 und 27). Lése den Befestigungsbolzen, der das Zu-
satzgetriebe am Getriebequertriger an der rechten Seite des
Zusatzgetriebes hdlt., Lose die fiinf Kopfschrauben, die den
hinteren Deckel am Zusatzgetriebe halten,

d., Montiere die hintere Gelenkwelle ab (Abb., 7). Mon-
tiere die hintere Gelenkwelle vom Zusatzgetriebe (§ 17b).

e. Baue das Hauptwellenrad aus (Abb, 27). Lose durch
die Offnung an der riickwartigen Seite des Zusatzgetriebes
die Kronemmutter, die das Hauptwellenrad an der Getriebe-
hauptwelle hdlt. Nimm die Unterlegscheibe, das Hauptwellen-
rad und den Olschleuderring ab,

f. Baue das Zusatzgetriebe aus. Setze einen Wagenheber
unter das Zusatzgetriebe., Lose die finf Kopfschrauben, die
dag Zusatzgetriebe am Getriebe halten, Ziehe das Zusatzge-
triebe gerade zuriick,bis die Getriebehauptwelle sich ausser-
hilb des Zusatzgetriebes befindet. Nimm das Zusatzgetriebe
ab.

12. Zerlegen.

2. Baue die Bremsband- und Bremstrommel-Zusammengtel-
lung aus (Abb, 28), Idse die beiden Ankerschrauben vom
Bremsband. ILose die Bremsband-Einstellmutter und Einstell-
gschraube., Iose den Gabelbolzen vom Handbremsgestange. Nimm
die Bremsband-Zusammenstellung heraus.loOse die Kronenmutter,
die den Kreuzgelenkflansch an der Abtriebwelle h&lt, Setze
den Abzieher 41-P-2912 auf den Kreuzgelenkflansch,und ziehe
den Flansch und die Bremstrommel ab (Abb, 18).

Bemerkung: Der Abzieher,der in Abbildung 18 dargestellt ist,
ist dem Abzieher 41-P=2912 ahnlich,

2B



.........

??u Lagergehduse fiir
B, vordere Abtriebwelle

Simmerringe fur
Schaltstange

Simmerring fir
Abtriebwelle

" RA PD 28621

Abb. 20 - Lagergehause fur vordere Abtrieb-
welle und Simmerringe

(b) Schaltstange und ~-gabel fiir vordere Abtriebwelle
(Abb, 21). Ersetze die Schaltstange fiir Vorderradantrieb, wenn
sie verbogen oder beschddigt ist., Ersetze die Gabel, wenn das
Gewinde fur Stellschraube beschddigt ist, oder wenn die Gabel-
klauen gerissen oder verbogen sind.

(c) Schaltwelle und Schaltrad (Abb, 21). Erneuere
die Schaltwelle, wenn die Keilnuten oder die Z&hne des Rades
abgeschliffen oder abgenutzt sind, oder wenn Zdhne des Rades
fehlen., Priife den Durchmesser des Zapfens der Schaltwelle,
Wenn der Durchmesser weniger als 0,625 Zoll betrigt, ersetze
die Schaltwelle, Ersetze das Schaltrad, wenn es abgenutzt ist
oder abgebrochene Zihne aufweist,

(d) Abtriebwellenlager (Abb, 21). Kugellager mit
losen oder verfarbten Kugeln oder mit angefressenen oder ge-
rissenen Laufflachen sind zu ersetzen.

3) Zwischenrad-Zusammenstellung (Abb, 25). Ersetze das
Zwischenrad, wenn es uberméssig abgenutzt ist, oder wenn Zzhne
beschadigt sind, Priife die Starke der Druckscheiben. Wenn die
Druckscheiben dinner als 0,093 Zoll sind, ersetze sie, Priife
den Durchmesser der Zwischenradwelle. Wenn der Durchmesser
weniger alse 0,750 Zoll betrdgt, ersetze die Zwischenradwelle.
Ersetze die Rollenlager, wenn die Rollen Riefen oder <flache
Stellen aufweisen.

4 ) Lagergehduse-Zusammenstellung fiir Abtriebwelle (Abb.
26). Ersetze das Abtriebwellen-lLagergehduse, wenn es gerissen
oder beschiddigt ist. Ersetze das Antriebsrad fiir Geschwindig-
keitsmesser, wenn es abgenutzt ist oder beschadigte Zzhne auf-
weist., Brsetze den Simmerring im Abtriebwellen-lLagergehsuse
(Absatz ¢, unten). Wechsele die Bremstrommel aus, wenn sie abge-
nutzt oder verbogen ist. Ersetze den rickwartigen Kreuzgelenk-
flansch, wenn die Keilnuten ausgeschlagen sind. Wechsele das
Staubschutzblech auf dem Flansch aus, wenn es verbogen ist,

5) Abtriebwellen-Zusammenstellung (Abb. 24). Ersetze
die Abtriebwelle, wenn die Keilnuten ausgeschlagen sind. Kleine
Risse konnen durch Schleifen wund Nachpolieren mit einem feinen
Stein beseitigt werden, Miss den inneren Durchmesser der Buchse

-28 -
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Lagergehduse-Zusammenstellung Zusatzggfr1ebe

fiir vordere Abtricbwelle Dichtung

it = e

RA PD 28623

Abb, 22 - Anbau des Lagergehzuses filir vordere
Abtriebwelle an das Zusatzgetriebe

in der Abtriebwelle.Wenn er grosser als 0,627 Zoll ist,wechsele
die Abtriebwelle aus. Ersetze das Zahnrad der Abtriebwelle,
wenn es abgenutzt ist oder beschzdigte Zahne aufwelst. Ersetze
das Schieberad, wenn es abgenutzt ist oder Dbeschadigte Zahne
aufweist., Miss die Starke der Druckscheibe, Wenn die Starke
der Druckscheibe weniger als 0,103 Zoll betragt, wechsele sie
aus, BErsetze die Rollenlager, wenn sie Riefen oder abgeflachte
Stellen aufweisen, oder wenn die Lagerlaufflédchen angelressen
oder gerissen sind.

6) Schaltgabel-Zusammenstellung fiir Geldndegang (Abb,
24), Untersuche die Gabel auf beschiddigtes Gewinde fir Stell-
schraube und auf gerissene oder verbogene Gabelklauen, Wechsele
sie aus,wenn einer der genannten Schiden vorliegt. Ersetze die
Schaltstange fiir Gelédndegang, wenn gie verbogen ist.

7) Schalthebel-Zusammenstellung (Abb. 29 )., Wechsele die
Schalthebel aus, wenn sie verbogen oder beschidigt sind., Wech-
sele die Schalthebelfeder aus,wenn sie verbogen oder gesprungen
ist. Miss den Durchmesser des Schalthebeldrehbolzens. Wenn
der Durchmesser weniger als 0,500 Zoll betrigt, ersetze den
Drehbolzen.

c., Auswechseln der Simmerringe fiir Abtriebwellenlagerge-
hiuse (Abb., 20). Treibe den alten Simmerring mit einem geeig-
neten Durchschlag aus dem lagergehiuse flir Abtriebwelle., Treibe
die Simmerringe heraus, wobei vom Innern des LagergehZuses her
gearbeitet werden muss. Um einen neuen Simmerring eingusetzen,
verwende einen Durchschlag von der Grosse des Simmerrings, und
treibe den neuen Simmerring in das LagergehZuse der Abtrieb-
welle,

14, Zusammenbzau,

a. Setze dag Lagergehduse fiir vordere Abtriebwelle 2zu-
sammen (Abb., 21). Setze das Lager in das Lagergehiuse der Ab-

triebwelle ein, Setze den Sprengring ein, der das Lager 1im La-
gergehiuse der Abtriebwelle hilt. Schiebe die Schaltwelle von
der Innenseite des Lagergehduses in das Lager.Setze die Schalt-
stange flir Vorderradantrieb von der Auscenseite in das Lager-

=
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Abb. 23 - Aufdricken des Abtriebwellenlagers
auf die Abtriebwelle

gehause ein. Setze die Schaltgabel fiir Vorderradantrieb auf das
ochaltrad. Schiebe die Schaltgabel auf der Schaltstange und das
ochaltrad auf der Schaltwelle zusammen, Setze die Stellschraube
in die Schaltgabel ein, und sichere mit einem Draht. Setze den
Kreuzgelenkflansch auf die Schaltwelle, Bringe Unterlegscheibe
und Kronenmutter an, die den Kreuzgelenkflansch an der Schalt-
welle halten,

b, Setze die Schaltgabel fiir den Gelindegang ein (Abb,20).
Halte die Schaltgabel fiir Geldndegang in das Zusatzgetriebe.
Schiebe die Schaltstange in das Zusatzgetriebe und durch die
Schaltgabel, Setze die Stellschraube fiir Schaltgabel ein, die
die Gabel an der Schaltstange hdlt. Sichere die Stellschraube
mit einem Draht.

c. Setze die Abtriebwelle in das Zusatzgetriebe ein (Abb.
25 und 24 ). Dricke das Lager der hinteren Abtriebwelle auf die
Abtriebwelle (Abb., 23). Setze das Schieberad der Abtriebwelle
mit der Schaltgabel im Nut des Schieberades in das Zusatzgetrie-
be ein. Setze das Zahnrad der Abtriebwelle in das Zusatzgetrie-
be ein,sodass die Schulter des Rades nach dem Schieberad zeigt.
oSchiebe die Abtriebwelle in das Zusatzgetriebe und durch die
Rader. Schiebe die Druckscheibe auf die Abtriebwelle. Setze den
Sprengring ein, der das Abtriebwellen-Zahnrad auf der Welle
halt. Schiebe das vordere Abtriebwellen-Rollenlager auf die Ab-
triebwelle, wund treibe mit einem geeigneten Durchschlag das

Rollenlager fest gegen den Sprengring. Treibe die Rollen-
lagerschale etwas tiefer als bundig in das Zusatzgetriebe.
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