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FORrREWORD

In order that the mechanical skill of German
employees may be wutilized to the fullest extent

this TM has been translated and reproduced at HQ
60th Ord Group to provide such employees with a
ready reference in their native language.
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Das vorliegende Buch wurde von der dem Stab der
60sten Gruppe fiir Waffen und Kraftfahrgerat ange-
schlossenen Druckerei und Ubersetzungsabteilung iiber-
setzt und gedruckt. Es soll den deutsch sprechenden
Arbeitern und Angestellten zur Anleitung dienen und
helfen, die Sprachschwierigkeiten zu uUberwinden. Aus
diesem Grunde wurde zur Erleichterung der Zusammen-
arbeit mit dem amerikanischen Personal die Aufteilung
des Buches so weit wie moglich nach dem englischen
Original gestaltet, so dass der amerikanische Auf-
sichtsfiihrende nur die entsprechenden Seiten der
englischen Vorschrift 2zu zeigen braucht, wenn er
eine bestimmte Arbeit ausgefihrt zu haben winscht.
Der deutsch sprechende Betriebsangehorige kann dann
die gleichen Kapitel auf der gleichen Seite der
deutschen Vorschrift nachlesen,

Die Ubersetzung wurde unter den grdssten Schwie-
rigkeiten durchgefiihrt. Eines der schwersten Hinder-
nisse war der Mangel an geeigneter Fachliteratur.
Es werden daher alle Facharbeiter und Kraftfahrtech-
niker gebeten, Anregungen und Vorschlage, dle zu
einer Verbesserung einer eventuell notwendig werden-
den Neuauflage beitragen konnten, an die unterzeich-
nete Dienststelle zu senden.

e 7

Hermann Hugin

Chief of Translating

and Printing Division
Headquarters 60th Ordnance Group
(16) Ober-Ramstadt bei Darmstadt
U.S. Zone Germany

Ober-Ramstadt, Dezember 1946
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KAPITEL 1
E1INPUHBRURG

a. Die Anweisungen, die in dieser Vorschrift enthal-
ten sind, sind fur die Unterrichtung und Anleitung des
Personals gedacht, das mit der Instandhaltung und Repara-
tur der Kraftibertragungsteile, des Aufbaus und des Rah-
mens des 1/4 Tonnen 4x4 Kraftwagens beauftragt ist. Diese
Anweisungen sind Erganzungen fur die Truppen- und tech-
nischen Handbucher, die fir die das Gerat verwendenden
Waffengattungen ausgearbeitet sind. Diese Vorschrift ent-
halt keine Anweisungen, die in erster Linie fur die das
Gerat verwendenden Waffengattungen gedacht sind,da solche
Anweisungen dem Instandsetzungs-Personal in den 100-Se-
rien der TM-oder FM-Vorschriften zuganglich sind.

b. Diese Vorschrift enthalt eine Beschreibung und
Arbeitsvorschrift fir den Ausbau, das Auseinandernehmen,
die Uberprifung und die Reparatur des Getriebes, des Zu-
satzgetriebes, der Achsen, des Aufbaus und des Rahmens.

c. TM 9-803% enthalt die Arbeitsvorschriften und An-
weisungen fur die das Gerat verwendenden Waffengattungen.

d. TM 9-1803A enthalt Anweisungen zur Unterrichtung
und Anleitung des Personals, das mit der Instandhaltung
und Reparatur des Vierzylindermotors, der in diesen Fahr-
zeugen verwendet wird, beauftragt ist.

e. TM 9-1825B enthalt Anweisungen Uber die Instand-
haltung der elektrischen Auto-Lite Ausristung.

f. TM 9-1826A enthalt Anweisungen uber die Instand-
haltung des Carter-~Vergasers.

g. TM 9-1827C enthdlt Anweisungen lUber die Instand-
haltung des hydraulischen Bremssystems, Bauart Wagner.

he TM 9-1828A enthilt Anweisungen lUber die Instand-
haltung der A. C. Kraftstoffpumpe.

i. ™M 9-1829A enthidlt Anweisungen tiber die Instand-
haltung des Geschwindigkeitsmessers.

jo Diese Vorschrift enthalt auch die entsprechenden
Instandsetzungsanweisungen fir Waffen und Kraftfahrgerat
aus den folgenden 10-Serien der Technischen Handbucher des
Quartiermeisterkorps. Gemeinsam mit TM 9-805 und TM 9-
18035A setzt diese Vorschrift folgende Schriften ausser
Kraft.

=

(1) ™ 10-1103, vom 20. August 1941.
(2) ™™ 10-1207, vom 20, August 1941.
(3) ™M 10-13%49, vom 3. Januar 1942.
(4) TM 10-1513, Anderungen 1, vom 15,Januar 43,
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2. Arbeitcauftragsformulare fiir Anderungen (MWO) und Bericht-
Eintragung der Auswechelung von Kraftfahrzeug-Hauptteilen.

a. Bescg%gibung. Jedes Fahrzeug ist mit einem AGO Formu-
lar Nr. 478 AGO Form No. 478) versehen, das die Moglichkeit
gibt, die abgeschlossenen Arbeitsauftrige fiir Anderungen und
ausgewechselte Kraftfahrzeughauptteile einzutragen. Dies For-
mular enthidlt Zeilen fiir die Fahrzeugbezeichnung und die USA-
Kenn-Nummer, Gebrauchsanweisungen und eine {bersicht der ver-
richteten Arbeiten, Es ist sehr wichtig, dass dieses Formular
genau nach Vorschrift verwendet wird, und dass es beim Fahr-
zeug bleibt, bis das Fahrzeug aus dem Dienst gezogen wird.

b. Gebrasuchganweisung. Das Personal, das die Anderungen
und das Auswechseln von EKraftfahrzeughauptteilen vornimmt,
muss klar und deutlich eine Beschreibung der abgeschlossenen
Arbeit in das Formular eintragen und die Namenszeichen in die
vorgesehenen Spalten einsetzen. Wenn die Anderung beendet ist,
trage das Datum, die Betriebsstunden bzw, die Meilenzahl und
die Arbeitsauftrags-Nummer fiir die Anderung ein. Wenn Kraft-
fahrzeughauptteile wie Motor, Getriebe oder Nebengetriebe
ausgewechselt werden, +trage Datum, Betriebsstunden bzw. Mei-
lenzahl und die Bezeichnung des ausgewechselten Teils ein.
Kleinere Reparaturen und das Auswechseln von Teilen, die kei-
ne Kraftiahrzeughauptteile sind, wund von Zubehor, brauchen
nicht eingetragen zu werden.

c. Friihere Anderungen. Bei Entgegennahme eines Fahrzeu-
ges fiir Anderung oder Reparatur durch eine Reparatureinrich-
tung der 3. oder 4, Instanz tragt das Instandhaltungsperso-
nal die Arbeitssuftragsnummern fiir Anderungen ein, die be-
reits vor dem auf dem AGO-Formular Nr. 478 angegebenen Datum
vorgenommen worden sind.




KAPITEL 2
ERAPTURERTRAGUNGSTEILE

Abschnitt I
BESCHREIBUNG DER KRAFTUBERTRAGUNGSTEILE.

5. Beschreibung der Kraftiibertragungsteile.

a. Das Drehmoment wird vom Motor auf die angetriebenen Ra-
der iiber das Getriebe und ein Zusatzgetriebe ilbertragen, von
denen beide die Moglichkeit geben, das Ubersetzungsverhaltnis
zu wahlen., Das Drehmoment wird vom Zusatz- oder Nebengetriebe
auf die Vorder~ und Hinterachse durch die Gelenkwellen uUbertra-
gen, die mit Kreuggelenken versehen sind. Das Getriebe liegt am.
rickwdrtigen Ende des Motors und ist am Kupplungsgehdause mon-
tiert (Abb. 2). Die verschiedenen Ridder im Getriebe (§ 4) wer-
den mit einem Schalthebel geschaltet. Das Nebengetriebe ist un-
mittelbar an das riickwartige BEnde des Getriebes montiert. Die
Getriebehauptwelle erstreckt sich vom rickwirtigen Ende des Ge-
triebes bis in Keilnuten des Hauptantriebsrades im Nebengetrie-
be. Das Nebengetriebe ist mit 2zwei Hebeln versehen, einer zum
Wechgeln des {bersetzungsverhiltnisses und ein zweiter zum Ein-
und Ausschalten der Vorderachse (Abb. 5). Eine Handbremstrommel
ist auf die Abtriebwelle zur Hinterachse montiert. Alle Achsen
bestehen aus Hypoid-Kegelridern mit dem iiblichen Ausgleichge-
triebe und Steckachsen,

Abschnitt II
GETRIEBE.

4, Beschreibung und technische Einzelheiten.

a, Beschreibung. Das Getriebe (Abb, 3) ist ein Dreigang-
getriebe mit synchronisiertem zweiten und dritten Gang. Das Ge-
triebe und Nebengetriebe ist auf Gummi auf dem Mittelquertrager
des Rahmens montiert.Der Getriebeschalthebel ist in den Getrie-
bedeckel eingebaut.

b. Technische Eingzelheiten.

HePate Ll Lol i tass s bnvins Cins s ae s indes oo P L .+.s Warner
BAUEIIBS LAY cov dosn s uesi S e e I S o e s e A s e RO
ETD  vio v voninblosihe s o b o sbmee s ewssmes voessses Dynchronous Mesh
Gange :

YOTWELEE o st s anrhrsns oo N L e o e SRS

R W P H Wl e st i s i s dvtnsins ohesie st =t aromats gy e
Ubersetzungens:

1- G’ang ® 9 8 5 % 8 8 8 8 8 B 0 B S P 8 8 8 8008 e PR E eSS e EE e 2,665 . l

e GBAW 0 Ao s st eh R E et e e SRR R e R SR S T RS R



£$88T Gd VY

38YOBIIJUTH

Jundeaqragqnijeay - "qqyVv

98YJRISPIOA INZ STTOMHUSTSD

i m

VN

e

agqatajeldusaqaN

98YOBIBPIOA




Legerdeckel fiir
Eupplungesantriebsrad

Rickzugfeder fir
Kupplungssausriucklager

ey

RA PD 28612

Abb, 5 - Getriebe - Schragansicht von vorn

Getriebedeckel

Arretierungsstange

AblaBschraube —
Fuillschraube

RA PD 28607
Arretierungsplatte fir Vorgelegewelle und Riicklaufwelle

Abb, 4 ~ Getriebe - Schragansicht von hinten
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Schaulochdeckel Getriebeschalthebel

Nebengetriebe-
schalthebel

Schalthebelfedern

Drehzapfen

™ Stellschraube
fir Drehzapfen

Schalthebelkappe RA PD 28619

Abb, 5 - Schalthebel fiur Getriebe
und Nebengetriebe

1
i |
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5. Ausbau,

a. Bodenplatte und Schalthebel herausnehmen (Abb., 5). Lose
die Kopfschrauben in der Bodenplatte am Getriebe, und nimm die
Bodenplatte heraus. Entferne die Schalthebelkappe und den
Schalthebel vom Getriebe., ILose die Stellschraube, die den
Schalthebeldrehzapfen am Nebengetriebe hadlt, und schlage mi?¥
einem passenden Dorn den Schalthebeldrehzapfen heraus. Nimm
die beiden Schalthebel und Schalthebelfedern vom Nebengetriebe.
Iose die beiden Kopfschrauben,die den Schaulochdeckel des Kupp-
lungsgehduses halten, und nimm den Schaulochdeckel ab.

I Ow



Seil fiir Kupplungsausriickgabel Gelenkwelle zur Hinterachse

Kupplungsquerwelle Handbremsfeder Biegsame Welle fiir
Masseband | Handbremsseil Geschwindigkeitsmesser

B

.leannéhschﬁfﬁbleéh,
Motorhalteseil Gelenkwelle zur Vorderachse

Getriebequertriager Getriebeschutzschild
Fussbremsfeder

RA PD 28897

Abb. 6 - Unterseite des Fahrgestells

b, Montiere das Getriebeschutzblech ab (Abb, 6). Lbse die
Kopfschrauben, die die Auspuffrohrschelle am Schutzblech halten,
und nimm dle Schelle ab. Lose die fiinf Bolzen, die das Getriebe-

schutzblech am Getriebequertriger halten., Entferne das Getriebe-
schutzblech,

c. Baue die Bremsfedern und die biegsame Welle fiir Geschwin-
digkeitsmesser aus (Abb., 6), Nimm die Handbremsfeder heraus.
Nimm die Fussbremsfeder heraus, die vom unteren Ende des Brems-

pedals zum Getriebequertrager fiihrt. Lose die biegsame Welle fiir
Geschwindigkeitsmesser am Zusatzgetriebe.

i



Befestigungsbolzen fiir Zusatzgetriebe

Seil fir Kupplungsausruckgabel
Schauloch
lager

o

Feder fiir Kupplungsausrick
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Kupplungsausricklager Kupplungesausnrickgabel

Kupplungsantriebsrad RA PD 28620
Kupplungsgehiuse

Abb., 7 - Kupplungsausriickgabel

¢ |
d. Baue das Handbremsseil, Kupplungsseil und das Motorhal-
teseil aus (Abb, 6). Ziehe den Gabelbolzen heraus,der das Hand-
bremsseil am Bremsband hdlt. Nimm die Schelle fiir Handbremsseil
vom Zusatzgetriebe ab, Ldse das Kupplungsseil an der Kupplungs-
querwelle, IOse die beiden Muttern des Motorhalteseils am Ge-
triebequertridger, und nimm das Motorhalteseil heraus,

e. Baue die Gelenkwellen aus (Abb, 6). Montiere die vorde-
re Gelenkwelle am Zusatzgetriebe ab (§ 17a). Montiere die hin-
tere Gelenkwelle am Zusatzgetriebe ab (§ 17b).

f. Baue das Masseband aus (Abb, 6). Baue das Masseband aus,
das vom Zusatzgetriebe zum Fussboden fiuhrt.

g. Baue die Kupplungsausriickgabel aus (Abb, 7). Nimm durch
das Schauloch des EKupplungsgehiduses das Kupplungsseil von der

Kupplungsausriickgabel, und nimm die Kupplungsausriuckgabel aus
dem Kupplungsgehause heraus.

h. Iose den Kiihlerschlauch, Iass das Kithlmittel aus dem
Kiihler ab, IoOse die Schelle fiir Kiilhlerschlauch am Kihler,und
nimm den Schlauch vom Kiihler sab,

i, Montiere das Getriebe vom Kupplungsgehduse ab (Abb., 6).
Setze einen Wagenheber unter das Olwannenschutzblech am ruck-
wartigen Ende des Motors., Iose die drei Kopfschrauben auf je-

-] 2



Rad fur 1. und Rickwartsgang Hauptwelle

ik Rad fiir 2, Gang
i Mitnehmerringe

________ Schutgtange TUr 2. und 3, G&HS
Kupplungsantriebsrad

,?}ﬂ_ 2 Stopfen der Schaltstange
[ TR TR fur 2. und 3. Gang

el f S Kupplungsantriebsradlager

Fuhrungsstange
fur Schaltgabel

R Halteschraube
’ fur Schaltgabel

¥Synchroni siervorrichtung

Kupplungsantriebsrad
Schaltstange fiir 1. und Ruckwartsgang

R

Schaltgabel fur l. und Riuckwartsgang ga pp 28608

Abb, 8 - Losen der Schaltgabel-
Halteschraube

der Seite des Getriebequertrigers. Setze einen zweiten Wagenhe-
ber unter das Getriebe., Lose die vier Bolzen, die das Getriebe
am Kupplungsgehduse halten, Senke beide Wagenheber gleichmiBig,
big der Getriebequertriger annszhernd zwei Zoll vom Rahmen ent-
fernt ist. Schiebe das Getriebe und das Zusatzgetriebe nach
rechts, so0o dass die Kupplungsquerwelle vom Kugelgelenk am Zu-
satzgetriebe freikommt. Ziehe das Zusatzgetriebe mit dem Ge-
triebe gerade zurick, bis das Kupplungsantriebsrad sich auBer-
halb des Kupplungsgehduses befindet, und nimm das Zusatzge-
triebe und das Getriebe heraus,

j. Baue den Getriebequertriager aus (Abb, 6)., Lose die fiinf
Befestigungsbolzen, die das Getriebe und das Zusatzgetriebe am
Getriebequertriager halten., Nimm den Getriebequertriager ab.

k, Lose das Getriebe vom Zusatzgetriebe (Abb, 27), Lasse
das Ol aus dem Getriebe und dem Zusatzgetriebe ab. Nimm den
hinteren Deckel vom Zusatzgetriebe. Idse die Kronenmutter und
die Unterlegscheibe, die das Antriebsrad fiir Zusatzgetriebe an
der Getrlebehauptwelle halt, und nimm das Antriebsrad und die
Olablenkscheibe wvon der Getrlebehauptwelle,*wenn noétig mit
einer geeigneten Abziehvorrichtung.

Bemerkung. Fahrzeuge alteren Herstellungsdatums wurden nicht
mit einer Olablenkscheibe ausgenistet.

~13-



Hauptwellenlager

........

Arretierungsplatte fiir Vorgelegewelle RA PD 28609
und Ricklaufwelle

Abb, 9 - Ausbau der Schaltstangen

6. Zerlegen,

a., Baue den Gehzusedeckel gb, ILoOse die vier Kopfschrauben,
die den Gehdusedeckel am Getriebe halten (Abb., 4). Nimm Deckel,
Schaltplatte und Pederring vom Getriebe (Abb. 17).

b. Baue den Lagerdeckel fiir Kupplungsantriebsrad sb (Abb,
3). Heke die Riickzugsfeder fiir das Kupplungsausriucklager aus,
und ziehe die Lager-Zusammenstellung vom Lagerdeckel ab. Iose
~die drei Kopfschrauben des lLagerdeckels., Ziehe den Lagerdeckel
und die Korkdichtung vom Kupplungsantriebsrad.

c. Montiere die Fiihrungsschiene filir Schaltgabel sus (Abb,
8).Treibe die Fihrungsschiene fiir Schaltgabel aus dem Getriebe.

d. Baue die Schaltgabeln filir 1. und Rickwartsgang und fir
2. und 5, Gang aus, Iose die Schaltgabel-Halteschrauben beider
Gabeln (Abb, 8). 8Schlage die Schaltstangen ein Stiick aus dem
Getriebe (Abb, 9), wobei darauf achtzugeben ist, dass die Arre-
tierungskugeln von keiner Schaltstange verloren gehen, Halfe
die Schaltgabel, und ziehe die Stangen aus dem Getriebe.

e, Baue das Kupplungsantriebsrad aus. Treibe die Arre-
tierungsplatte fiir Vorgelegewelle und Riicklaufwelle von den
beiden Wellen (Abb, 4)., Mit einem langen Durchschlag schlage

oY e



PafBstift fiir Schaltplatte Kupplungsantriebsrad .

Vorgelegewelle Durchschlag, Dorm RA PD 28610

Abb., 10 - Ausbau der Vorgelegewelle

Synchronigierung

) Rad fiir 2. Gang

Zahnrad fir 1.
und Riuckwartsgang

g 3 o Y

8 b i S iy = P b e

P ik iah

RA PD 28611
Sprengring fir Synchronisierung

Abb, 11 - Ausbau des Sprengringes
fur Synchronisierung

Zzahnrad der Vorgelegewelle
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Getriebedeckel

Getriebedeckeldichtung

Korkdichtung Getriebegehause
RA PD 28616

Lagerdeckel fir
Kupplungsantriebsradlager

Abb, 12 - Getriebegehiause und Getriebe-
deckel = Zerlegt

die Vorgelegewelle aus dem Getriebe (Abb, 10). Nun kann der Ne-
benwellenzahnradblock auf den Boden des Gehauses fallen, wo-
durch Raum zum Ausbau des Kupplungsantriebsrades geschaffen
wird. Ziehe das Kupplungsantriebsrad aus dem Getriebe.

f. Baue die Hauptwelle aus (Abb, 11). Lose den Synchro-
nisierungs-Sprengring., Ziehe die Synchronisiervorrichtung, die
Rader fir 2., 1. und Riickwidrtsgang von der Hauptwelle. Baue
die Welle aus,

g. Baue das Zwischenrad fir Rickwiartsgang aus. Schlage
die Welle fur Riickwdrtsgang-Zwischenrad aus dem Getriebe, und
nimm das Rad heraus. Hebe die Vorgelegewellen-Zusammenstellung
mit beiden Druckscheiben aus dem Getriebe,

h, Nimm die Vorgelegewellen-Zusammenstellung sauseinander

(Abb, 14), Ziehe die beiden Buchsen und die Distanzhiilse von
der Vorgelegewelle,

i. Zerlege das Kupplungsantriebsrad (Abb., 13). Entferne
den Sprengring und die 13 Rollen vom Kupplungsantriebsrad.

j. Zerlege die Synchronisierung (Abb, 13). Ziehe die Syn-
chronisierungsmuffe von der Synchronisierungsnabe, und entferne
die belden Mitnehmerringe.

7. Reinigung, Untersuchung und Reparatur.

a. Reinigung. Wasche alle Teile grindlich in wasserfreiem
Losungsmittel, bis Jjede Spur alten Schmiermittels entfernt ist.
Ole die Lager sofort nach der Reinigung, um einer Korrosion der

-16~



